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Direction active à assistance variable 

 
 
 
 



  
Image 1. Direction active à assistance variable, objet de l'étude 
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Image 2. Direction à assistance variable "Servotronic" 
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Image 3. Dispositif d'activation "AFS", ajouté à la direction à assistance variable 
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 Image 4. Vue en plan d'un véhicule en situation de sur-virage 
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Image 5.a. Actions de contact sol/pneumatique 
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Image 5.b Effort Tx en fonction de l'angle de dérive 
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Figure 1. Direction d'un véhicule (en vue de dessus) 
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Figure 2. Direction à assistance variable 

 
 
 
 
 
 

 
page 3/6



 
 
 
 
 

Réaliser une direction 
active à assistance 

variable 

Asservir en position 
angulaire 

Doser l'énergie 
hydraulique 1 

Produire l'énergie 
hydraulique 

Transformer l'énergie 
hydraulique en énergie 

mécanique 

Réaliser le retour 
d'asservissement 

2 

3 

4 

Restituer une sensation 
d'effort variable selon 
la vitesse du véhicule 

5 

6 

Ressort de torsion 

Electrovanne 

Piston de modulation 

Ft21 

Ft22 

Ft23 

Ft24 

Ft31 

Ft32 

Ft2 

Ft3 

Modifier la 
démultiplication de 

direction et injecter des 
ordres de stabilisation

Ft4 

Transformer l'énergie 
électrique en énergie 

mécanique 

Adapter l'énergie 
mécanique 

Ft41 

Ft42 

Moteur électrique 

Réducteur roue et vis 
sans fin 

Combiner linéairement 
les rotations 

Ft43 
Transmission 
épicycloïdale 

Bloquer en rotation en 
cas de panne 

Ft44 

Index mécanique 

Activation 

Donner la consigne 
angulaire Volant 

Ft1 

 
Figure 3. Diagramme FAST partiel de la direction à assistance variable 
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Figure 4. Bloc de distribution (ou valve) de direction assistée 
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Figure 5. Schéma-bloc de la fonction asservissement de position 
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Figure 6. Caractéristiques d'assistance d'une direction "Servotronic" 
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Figure 7. Caractéristiques du véhicule 
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a=1,25 m 
b=1,70 m 
L=2,95 m 
E=0,85 m 
h=0,47 m 
IGz=1780 kg m2 
 


